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Grundlagen / Facts zur Breﬁfﬁﬂ%’éﬂ
Die Bremsleistung eines Fahrzeuges wird ktoren bestimmt:

Das wichtigste ist das Fahrzeuggewicht und und die Geschwindigkeit von der abgebremst werden
soll.

Die hieraus entstehende kinetische Energie wird in Warme umgewandelt. Das wird fur alle nichts
neues sein.

Ist die Bremse jetzt Gberlastet, durch zum Beispiel zum hohe Geschwindigkeit oder Gewicht, neigt
sie zum Fading. Fading ist das nachlassen der Bremse bei Uberhitzung.

Jetzt gibt es einige Wege das Fading zu vermeiden:

Das einfachste ist langsamer fahren

Aber das ist nicht das, was wir wollen.

Das am meist thermisch belastete Betriebsmittel der Bremse ist der Bremsbelag. Er kann
Temperaturen bis zu 600°C bekommen.

Der einfachste Weg die Bremse temperaturfester zum machen, ist einen Belag einzusetzen, der
hohere Grenztemperaturen aushalt. Der Ferodo DS 2000 kann zum Beispiel eine dauerhafte
Temperatur von 700°C aushalten. Es gibt jedoch auch Andere Hersteller, zum Beispiel Mintex, oder
Pagit..

So kann man die thermische Stabilitat wieder herstellen. Das Fadingverhalten sinkt. Am
Ansprechverhalten der Bremse hat sich noch nichts geandert! Dazu spater...

Ist die Bremse immer noch Uberlastet, kann man das zweit belastete Teil, die Scheibe, verandern.
Hier gibt es zwei Wege. Zum einen kann die Bellftung verbessert werden, dadurch sinkt die
Temperatur der Scheibe. Scheiben selbst konnen Temperaturen 900°C ab. Eine glihende
Bremsscheibe kann immer noch gut verzdégern, wenn der entsprechende Bremsbelag verwendet
wird.

Innenbellftete Bremsscheiben, deren Starke, somit der Luftungsschlitz zwischen den Reibflachen
vergroRert ist, bringt ebenfalls Abhilfe. Hierbei gebraucht der Durchmesser nicht zwingend
vergroRert werden.

So hat man die Temperatur im griff. Auch hier andert sich das Ansprechvermahlten der Bremse
nicht.

Hat die Bremse nach langen Bremsen noch Reserven, jedoch das Pedal wird weicher, ohne das die
Bremsleistung stark nachlasst ist die Bremsfllssigkeit Uberlastet.

Durch den heiBen Bremssattel und den Bremskolben werden die Temperaturen auf die
BremsflUssigkeit Ubertragen.

DOT 4 kann eine Temperatur von 250°C aushalten bevor sie kocht. Dann wirft sie Dampfblasen und
fuhlt sich an als ob Luft in den Leistungen ist.

Rennbremsflissigkeit Temperaturen bis zu 300°C Silizium-Ester FlUssigkeiten sogar bis 350°C ab.

Aber welchen Einfluss hat jetzt die ScheibengrofBe?

Zum einen hat eine grofRere Scheibe eine Grollere Flache und kann somit besser abkihlen. Zum
andern hat eine gréRere Bremsscheibe die Méglichkeit, Belage mit gréRerer Reibflache zu
verwenden, welchen die eigentliche Bremsleistung erhdéht. Das Ansprechverhalten verbessert sich,
jedoch auch die thermische Belastung der Bremse.

So ist es auch Méglich eine "normale" Scheibe mit zwei Bremssatteln zu versehen. Die Bremsleistung
steigt enorm an, Jedoch auch die thermische Belastung.

Also wird das Ansprechverhalten hauptsachlich lGber die GroRe der Reibflache des Belages bestimmt.
Da man nicht einfach groBere Belage in den bestehenden Sattel einbauen kann, hat man die
Moglichkeit den Reibwert des Belages zu erhdhen. Bei gleichen Bremsdruck hat man bessere
Verzdgerung. Dies entspricht einer groBeren Reibflache bei verringerten Reibwert.

Das Ansprechverhalten der Bremse andert sich.

Zusammengefasst:

Der einfachste Weg die Bremse zu verbessern sind andere Belage!
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Reicht das nicht, muissen die Scheiben angepasst werden.

Reicht das immer noch nicht, muss Bremsk§SQHAN S@1rt werden.

Und wenn das auch nicht reicht, muss die komplette Bremse umgebaut werden: gréRere, starkere
Scheiben, grolRere Bremsbelage mit anderem Reibwert, eventuell Mehrkolbenbremsen.
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